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1. Einleitung

Vorwort

Nexthamburg - Eine Vision flir 2050. So lautet der Titel unseres P2-Projektes im Win-
tersemester 2009/10 an der Hafencity Universitdt Hamburg. Wir, 13 Studierende des
dritten Semesters, setzten uns von Mitte Oktober 2009 bis Februar 2010 mit dem Pro-
jekt intensiv auseinander.

Der Titel des Projektes bezieht sich stark auf die gleichnamige Gesellschaft. ,Deine
Idee verandert die Stadt” heillt es dort. Biirgerideen werden demnach eine besonde-
re Bedeutung beigemessen. Doch was beschiaftigt die Hamburger und welche Rolle
nehmen ihre Ideen im Entwicklungsprozess zu deren moglichen Umsetzung ein? Kann
man diesbezliglich von einer Blirgerbeteiligung im engeren Sinne sprechen? Zahlt eine
Idee bereits als Vision und wie lasst sie sich von einer Utopie abgrenzen? Welche Po-
sition beziehen wir als Projektgruppe und Schnittstelle zwischen den Biirgerideen bei
Nexthamburg und unseren eigenen Ideen oder Vorstellungen? Diese und viele weitere
Fragen beschaftigten uns als Gruppe auf dem Weg zur Entwicklung einer Vision fir
Hamburg im Jahr 2050.

Um ein Grundverstandnis tGber zentrale Begrifflichkeiten sowie Zusammenhange zu er-
langen und deren Bedeutung zu verstehen, bedurfte es anfangs einiger Definitionen
und Beleuchtungen. So wurden die Themen der Geschichte und Entwicklung Hamburgs
sowie die Anforderungen der Menschen an eine Stadt, die Gesellschaft Nexthamburg
und deren Ideen, das Thema der Vision und die Rolle von Experten im Rahmen einer
Bestandsaufnahmephase behandelt. Mit Nexthamburg unweigerlich verbunden ist der
Begriff Blrgerbeteiligung. Als zentrales Thema in der Stadtplanung haben wir uns mit
diesem Thema und dessen Prozess eingehend beschaftigt. Auch welche Rolle der Pla-
ner in diesem Beteiligungsprozess Gbernimmt, war ein zentraler Betrachtungsgegen-

stand der Gruppe.

Auf Grundlage dieser Informationen wurde im Rahmen einer Konzeptphase alle bis




dato bei Nexthamburg eingegangenen ldeen gesammelt, kategorisiert und zentrale
Themen herausgefiltert. Diese dienten als Grundlage fiir eine Weiterentwicklung, be-
ziehungsweise Uberarbeitung in Kleingruppen, wobei insgesamt drei Themenbereiche
abgedeckt wurden: Freizeit, Kultur und Tourismus, das Themenfeld der Mobilitdt und
Umwelt, und das Thema der Vitalisierung des Stadtteils Hommerbrook. Zahlreiche Vi-
sionsideen wurden erarbeitet, auf ihren Nutzen hin thematisiert und visualisiert und
dienten als bunte Puzzlebausteine eines Ideenteppichs, welcher in seinem fragmenta-
ren Charakter als Gesamtvision anzusehen ist. Sie wurden in einem separat gestalteten
Katalog anschaulich zusammengestellt, finden sich aber in diesem Bericht in detaillier-
ter Ausfiihrung mit Hintergrundinformationen wieder.

Dieser Katalog und Projektbericht sind Gegenstand eines im Laufe der Projektarbeit
erfolgten Ideenfindungsprozesses. Er stand als Ziel oder Ergebnis unserer Projektarbeit
nicht von vornherein fest, sondern spiegelt das gemeinsam Erarbeitete unserer Grup-
pe im Laufe dieses Semesters wider. Jedes einzelne Mosaik steht fiir eine kleine Visi-
on und leistet auf seine Weise einen Beitrag, wie ein Hamburg der Zukunft aussehen
kdonnte. Ein Hamburg, das lebenswerter sein soll, das durch seinen Vorbildcharakter an
Attraktivitat gewinnt.

Unser Projektergebnis zielt weniger darauf ab, ein bis in alle Details ausgearbeiteten
stadtebaulichen Entwurf oder ein Gesamtkonzept fiir 2050 zu entwickeln, das auf alle
Probleme bei der Realisierung tberprift wurde, sondern kommt in thematisch konkre-
tisierten Ansatzen, welche Biirgerideen und wiinsche berticksichtigt und uns als erstre-
benswert erscheinen, zum Ausdruck. Vielleicht lassen sich unsere Ideen als Impulse
umschreiben, welche die Wiinsche und Ideen der Biirger fir ein Hamburg in der Zu-

kunft unter dem Einfluss unseres stadtplanerischen Verstandnisses widerspiegeln und

einen Schlissel fur ein zukilinftiges Hamburg 2050 darstellen.
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2. Bestandsaufnahme

2.1 Entwicklung Hamburgs von 1945 bis 2010

Bei stadtplanerischen Fragestellungen und Vorhaben ist es sehr hilfreich, den ge-
schichtlichen und politischen Hintergrund einer Stadt zu kennen. Dadurch erlangt man
ein breites und fundiertes Wissen vor allem dariiber, was eine Stadt, besonders histo-
risch bedingt, gegenliber anderen auszeichnet. Hamburg wurde, wie zahlreiche andere
deutsche Stadte, wahrend des zweiten Weltkrieges bombardiert und dieses vergleichs-

weise stark.

Nachkriegszeit und Wiederaufbau

Am 3. Mai 1945 besetzten britische Truppen Hamburg. Zwei Jahre zuvor hatten briti-
sche und amerikanische Flachenbombardements grolRe Teile der Stadt vernichtet. 40
000 Menschen verloren ihr Leben und besonders die Stadtteile Hammerbrook, Barm-
bek, Uhlenhorst, Hamm, Eilbek, Borgfelde, Hohenfelde, Horn sowie Eimsbuttel und Al-
tona waren schwer getroffen und lagen zum Teil noch 1945 unter vielen Kubikmetern
Schutt. Hamburg verlor etwa 52% seines Wohnungsbestandes und fast eine Millionen
Menschen waren obdachlos. Dazu kamen 150.000 Wohnungen, die leicht oder mittel-
schwer beschadigt waren. Die Verluste gingen von Verwaltungs- und Wirtschaftsge-
bauden bis zu Schulgebduden, wobei der Hamburger Hafen besonders stark von der

Bombardierung betroffen war.

Abb. 1: Zerstértes Hamburg




Am 13. Oktober 1946 fanden die ersten freien Wahlen nach dem Krieg statt. Diese ge-
wann die SPD nach dem Mehrheitswahlrecht und Max Brauer wurde zum ersten Bir-
germeister. 1949 wurde er nach dem Verhaltniswahlrecht, wiedergewahlt. Im gleichen

Jahr wurde Hamburg Bundesland der neu gegriindeten Bundesrepublik Deutschland.

50er Jahre

In den 50er Jahren begann der Neubau und Wiederaufbau. ,Modernes Bauen” war der
Trend.Stadtebauerachtetendarauf,dassdiePlanungorganisiertvorging,damitkeinarchi-
tektonischer ,Wildwuchs” entstehen konnte. Fiir die Gestaltung der Griinflachen wurde
1952eineigener, Griinplan“angelegt. DankderInternationalen Garten Ausstellung (IGA)
entstand mit Hilfe der Hollander und Japaner der Park ,,Planten un Blomen“ und wurde
ein Magnet fur Blumenfreunde. Die nachste IGA brachte 1963 den weiteren Ausbau der
Wallanlagebiszum MillerntormitSpielplatzen, WasserspielenundSpazierwegenmitsich.
Im Aufbauplan der 50er Jahre wurde auf die Trennung von Wohnungsstatten und Ge-
werbeflachen geachtet. So wurde das Hafengebiet zu einer reinen Industrieflache. Auf
die Verkehrsverbindungen wie StralRen, Eisenbahnlinien und Wasserstrafen wurde ein
besonderes Augenmerk gelegt. Durch sie sahen die Hamburger ihre Chance auf eine
gute Entwicklung fir den Handel. Durchfiihrungspldane, die groBtenteils zu sehr ins
Detail gingen, machten es schwer, ein einheitliches Stadtbild zu gestalten. Neue Bau-
ten wie die Staatsoper, das Ufa-Kino am Gansemarkt und viele andere Theaterhaduser
machten die Stadt zu einer Kulturmetropole Deutschlands. Bedeutende stadtebauli-
che MaRRnahmen nach dem Krieg waren etwa: die zwolf Grindelhochhauser, erbaut
1950-1956, die Hamburgische Staatsoper, erbaut 1955, 1958 das Audimax und der
Philosophen-Turm der Universitat Hamburg sowie Ende der Flinfziger und Anfang der

60er Jahre des 20. Jahrhunderts das Deutsche Elektronen-Synchrotron (DESY) und das

Unilever-Haus.
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Abb. 2: DESY

60er Jahre

In den 60er Jahren wurde der Aufbauplan widerrufen. Es begann die Zeit des Aufbruchs
und die Zeit des Umbruchs. Die folgenden Jahre wurden von einem raschen Aufstieg
der Stadt in mehrfacher Hinsicht gepragt: Der Hafen wurde schnell zum gro8ten deut-
schen Warenumschlagsplatz, zahlreiche Einwohner fanden Arbeit in den Hamburger
Werften und mit dem NWDR wurde Hamburg Sitz des wichtigsten Radios- und bald
auch Fernsehsenders der Nachkriegsjahre. Dazu kamen einflussreiche Publikationen
wie ,Die Zeit” und spater ,Der Spiegel”. Hoher politischer Besuch und weltbekann-
te Kiinstler, wie die Beatles, besuchten die Stadt. Unternehmen, Bildungs- und For-
schungseinrichtungen verwirklichten sich baulich und siedelten sich in Hamburg an.
GroRBwohnanlagen und Hafenerweiterungen vergroRerten das Stadtbild. 1964 wurde
der Fernsehturm fertig gestellt.

Als Hamburg in der Nacht vom 16. auf den 17. Februar 1962 vom Hochwasser heim-
gesucht wurde, traf das die Menschen in der Stadt vollig unerwartet. Insgesamt 315
Hamburger starben und trotzdem hatte die Stadt noch Gliick im Ungliick, denn es hatte

sehr viel mehr Menschen treffen konnen. Durch das gute Krisenmanagement des da-

maligen Innensenators Helmut Schmidt wurde dies verhindert. Das Hochwasser hatte

stadtebauliche Folgen: 20.000 Menschen wurden obdachlos. Der Senat beschloss
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1965 nach langer, kontroverser Diskussion, den Westen Wilhelmsburgs vorwiegend fiir
industrielle und gewerbliche Nutzung vorzusehen, wahrend die Wohnungen auf den
ostlichen Teil verlagert werden sollten. 25.000 Menschen mussten umziehen, denn
50.000 Einwohner sollte das Wohngebiet schlieRlich haben. Mit diesem Beschluss ver-
lor der Westteil der Stadt an Attraktivitat, in freiwerdenden Wohnungen zogen vorwie-
gend Auslander ein.

In den nachsten Jahren veranderten sich, durch den vermehrten Einsatz von Contai-
nern und aufgrund der Elbvertiefung, die Strukturen des Hamburger Hafens, die die
Stadt seit Jahrhunderten gepragt hatte: Zahlreiche Arbeitspldtze fiir Hafenarbeiter
verschwanden, grof3e, hoch technisierte Containerterminals wurden errichtet und der
Stiickgutumschlag wuchs um 60 Prozent.

Ende der 60er Jahre wurde die City Nord, eine Geschaftsstadt, fertig gestellt. Wie die
City Sud besteht sie aus zahlreichen Gewerbeansiedlungen in Biirogebduden, wie Ver-
sicherungen, Banken, Einzelhandelsflichen oder andere Gewerbebetriebe. Die Archi-

tektur dieser Gebaude entspricht funktionalen Aspekten, das heisst sie wurden in ar-

chitektonisch eher schlichter Bauweise und kostengiinstig errichtet.
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70er und 80er Jahre
Inden 70er Jahren wurden einige GroRBwohnsiedlungen in den Randgebieten Hamburgs
errichtet. Sie versuchten, das stadtische Leitbild Urbanitat durch Dichte zu implemen-
tieren. Die grofmalstablichen Bauprojekte stellten den Versuch dar, der damaligen
Wohnungsnot entgegenzuwirken. Sie galten anfangs als innovativer und zukunftswei-
sender Siedlungsbau fiir familienfreundliches Wohnen. Die bekanntesten dieser Sied-
lungen in Hamburg sind Mimmelmannsberg, der Osdorfer Born oder Steilshoop. Mit
ihnen werden heute vor allem ein erhohtes Gewaltpotential, Immigrationsprobleme
oder hohe Arbeitslosenzahlen verbunden.
Etwa zur gleichen Zeit wurden zwei grofle neue Einkaufszentren des Unternehmens
ECE, Hamburger StraBe und Alstertal Einkaufszentrum gebaut. Durch den Bau der
Hamburger Messehallen (CCH, 1970 - 1973) gewann die Stadt auch auf diesem Sek-
tor an Bedeutung. 1974 wurden die Kéhlbrandbriicke und der neue Elbtunnel fertig
gestellt. Sie leisteten einen wichtigen Beitrag zur schnellen Uberquerung der Elbe, wel-
che bis dato nicht moglich war. Diese Verbindungen konnten nun das weiter steigende
Verkehrsaufkommen, seit den 50er Jahren, tragen. Ein
weiterer, nennenswerter Punkt in Hamburgs neuerer
Geschichte, stellt die Alsterschwimmbhalle als erstes
Hallenbad Hamburgs dar, auch aufgrund ihrer Archi-
tektur Schwimmoper genannt. Sie ist Hamburgs grofR3-
tes offentliches Schwimmbad.

_ Dariiber hinaus ist die Besetzung der Roten Flora ein
i» _’" ‘ wichtiges geschichtliches Ereignis. Nachdem sich An-
Abb?;: (ohlbrandbracke ‘ - wohner und Autonome erfolgreich gegen die Konver-
sion des ehemaligen Floratheaters in ein Musicalgebdude gewehrt hatten, entstand
1989 ein unabhangiges Kulturzentrum der linksorientierten Szene, das bis heute Ge-

genstand von politischen Kontroversen ist. Dazu zahlt auch die Besetzung der Hauser




in der HafenstraBe und Bernhard-Nocht-Stralle. Im Zuge eines geplanten Abrisses ei-
niger Hauser, welche zum Teil leer standen oder bauliche Mangel aufwiesen, wurden
diese 1981 von linksradikalen Gegnern besetzt. Die Hauser befanden sich im Besitz
der stadtischen Wohnungsgesellschaft SAGA. Nach anhaltenden Konfrontationen und
Auseinandersetzungen mit den Besetzern und der Polizei, lief§ sich 1987 mit einem
Vertragsabschluss eine Einigung erzielen; jedoch bleiben Spannungen in dem rechts-
freien Raum bestehen, der sich als Symbol des Widerstandes gegen staatliche Autoritat

manifestiert hat.

HANBURG YU

RTINS :

Der vermehrte Einsatz von Con-
tainern in der Frachtschifffahrt
hatte seit den 70er Jahren nicht
nur Auswirkungen auf den Ar-
beitsmarkt, im negativen Sinne,

sondern auch auf den Stadte-

Abb. 5: Containerumschlagplatz

bau. Aufgrund der grofReren
und tieferen Schiffe mussten groRere und modernere Terminals im Westen des Hafens
gebaut werden, wobei dltere wegfielen. Diese Entwicklung beeinflusste auch die Pla-
nungen des Baus der Hafencity, das momentan grofSte innerstadtische Konversionspro-
jekt Europas, welches Ende der 90er Jahre praktisch implementiert wurde und bis 2020
fertig gestellt werden soll. Auf dem 157 ha groRen, ehemaligen Hafenareal entsteht
ein moderner, urbaner Raum mit einer Mischung aus Arbeits- und Wohnnutzung, Ein-
zelhandel, Freizeit, Gastronomie und Kultur. Dort soll auch die Elbphilharmonie von
den Architekten Herzog und de Meuron, das neue Wahrzeichen Hamburgs, er6ffnet
werden. In den letzten Jahren ist neben der Erweiterung des Hafens noch eine weitere
Wirtschaftssparte im Blickfeld der Politik gertickt: die Dienstleistungssparte. Auf meh-

reren Kilometern ehemaliger Hafenzone entlang der Elbe wurden leerstehende Gebau-

de zu modernen Birokomplexen der Medien- und Dienstleistungsbranche umgenutzt,
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beziehungsweise neu errichtet. So entstand unter dem Leitmotiv der , Perlenkette” in
den vergangenen zehn Jahren eine Reihe von Beispielen ungewdhnlicher Architektur,
die dem Hafenrand eine neue Pragung gegeben haben. Beispiele waren das Docklands,
ein Gebaude mit der Form eines Schiffes oder Glaskomplexe mit Blironutzungen.

Hamburg setzt politisch seit Mitte des ersten Jahrzehnts des zweiten Jahrtausends
auf Wachstum. Das Leitbild Wachsende Stadt, umbenannt in Wachsen mit Weitsicht,
steht als Symbol fiir anhaltenden Wachstum und Nachhaltigkeit und versucht Leitlinien
fir die zukiinftige Stadtentwicklung zu geben. Hamburg hat derzeit ein Bevolkerungs-
wachstum von jahrlich etwa 0,5%!, was angesichts vieler schrumpfender Stadte in der

Bundesrepublik eine Besonderheit darstellt.

2.2 Gentrifizierung

Ein wichtiges, stadtpolitisches Thema ist derzeit die Gentrifizierung. Dieser Begriff |asst
sich aus dem englischen Gentry, was niedriger Adel bedeutet, ableiten. Ein unattrakti-
ver Stadtteil oder- bezirk, oft in guter Lage und angesichts zahlreicher heruntergekom-
mener Gebaude im Altbaubestand renovierungsbedirftig, wird durch Sanierungsmal3-
nahmen aufgewertet. Die damit verbundenen Mieterhéhungen und Wertsteigerungen
der Gebaude sind fiir viele Mieter, oft Kiinstler oder Studenten mit niedrigem Einkom-
men, nicht mehr zu tragen. Sie werden durch zahlungskraftigere Personen nach und
nach ersetzt und verdrangt. Das Angebot an Kultur- und Versorgungseinrichtungen
wird entsprechend angepasst. Eine andere Bewohnerstruktur entsteht.

Ein sehr stark davon betroffener Stadtteil in Hamburg ist St. Pauli. Mit der Aufwertung
des Vergnligungsviertels Reeperbahn, das sich von einem vormals eher disteren Rot-
lichtmilieu zu einem touristenorientierten Ausgehviertel entwickelte, werden nun an-
dere Teile St. Paulis fir wohlhabendere Schichten attraktiv, welches mit zunehmenden

Investitionsvorhaben von Investoren verbunden ist. Hamburg versucht diesbeziiglich

1 Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig- Holstein: http://www.statistik-nord.de/uploads/tx_standocuments/A_I_1_vj091.pdf, Zugriff am

14.1.2010




nun mit einer Erhaltungsverordnung dieser Entwicklung entgegenzuwirken.?

Kinftige Entwicklungstrends
Eine positive Entwicklung
des Tourismus soll durch
die Aufwertung der eher =_:
unattraktiven und stadt-
politisch benachteiligten, |
aber relativ zentrumsna-

hen Elbinseln, vor allem

den Stadtteilen Wilhelms- Abb. 6: Reeperbahn
burg und Veddel fortgefiihrt werden. Das Konzept Sprung tiber die Elbe beschreibt die
Entwicklung Hamburgs Richtung Siiden durch verschiedene Malinahmen: Die Interna-
tionale Bauausstellung (IBA 2007-2013) soll vor allem durch Bauprojekte neue Wohn-
guartiere schaffen, die Internationale Gartenschau (igs) soll nach der Internationalen
Gartenausstellungen 1953, 1963 und 1973 wieder 2013 in Hamburg stattfinden und
einige Flachen auf den Elbinseln landschaftsarchitektonisch neu gestalten. Dadurch
starkt Hamburg seinen Namen als Griine Stadt mit zahlreichen Griinglirteln. Ebenso
werden auf dem Verkehrssektor einige Verbesserungen angestrebt. Um Verkehrsver-
bindungen zu optimieren und viele Anwohner zu entlasten, werden StraRen vor allem
gen Siden Hamburgs neu geplant, ausgebaut oder Verkehrsstrecken umgelegt. Ein
wichtiges Projekt nimmt hierbei die Hafenquerspange, auch als Bundesautobahn 252
bekannt, ein, um den Hafen verkehrstechnisch zu entlasten. Auch die Untertunnelung
der Ost-West-StraRe stellt ein wichtiges Verkehrsprojekt dar, welches in den kommen-

den Jahren in Angriff genommen werden kdnnte. Ebenso ist in Planung, die StraRen-

bahn in Hamburg wieder einzufiihren.

2 Hamburger Abendblatt online, 16.01.2010
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Weitere derzeitig geplante und zukiinftige stadtpolitische und stadtplanerische Vorha-
ben sind der Bau des Kohlekraftwerkes Moorburg, das stark in der Kritik steht sowie
die Elbvertiefung und die Erweiterung von Airbus. Angesichts der Finanzkrise und der
damit verbundenen Auswirkungen, den derzeitig hohen Ausgaben und der hohen Ver-
schuldung Hamburgs von knapp 22 Mrd. €3, sieht die Elometropole momentan grofRen
Herausforderungen entgegen. Politisch veranderten sich einige Dinge beziehungswei-
se Parteikonstellationen in den letzten Jahren. Der von 1946 bis 2001 grof3tenteils SPD
geflihrte Senat wurde von der CDU als groRte Mehrheit abgelost. In den Senatswahlen
von 2001 und 2004 riickten die rechtskonservativen Parteien Schill Partei und ProDM
von Bolko Hoffmann in die Offentlichkeit. Bei den letzten Senatswahlen im Februar
2008 wurde Ole von Beust von der CDU wiederholt zum ersten Blirgermeister erklart
und koaliert in dieser Legislaturperiode mit der Griinen-Alternativen-Liste (GAL), was

auf Landesebene in der Bundesrepublik bisher nicht der Fall war.

2.3 Welche Anforderung haben Menschen an eine Stadt?

Sucht man nach einer Erklarung des Begriffs ,Stadt”, so lassen sich verschiedenste
Sichtweisen, jedoch keine eindeutigen Definitionen, finden. Natlirlich bestehen offizi-
elle Festsetzungen, die Aussagen dariber treffen, ab welcher Einwohnerzahl eine Sied-
lung als Stadt zu bezeichnen ist. So kann in Deutschland ein Ort mit 2000 Einwohnern
als stadtische Siedlung bezeichnet werden, in Japan gilt eine Stadt als Stadt, sobald sie
50.000 Einwohner erreicht hat. Doch selbst diese Grenzen sind nicht eindeutig und
rechtlich nicht genau definiert. In der kleinsten Stadt Deutschlands etwa, Arnis, leben
nur 301 Einwohner. Da eine Definition auf diesem Wege also nicht mdglich scheint,
kdnnte ein moglicher Definierungsversuch sein, zu tUberlegen, was eine Stadt ausmacht

und welche Aufgaben sie zu erfiillen hat. Zu dieser Fragestellung flihrten wir eine Dis-

3 Statistisches Bundesamt: https://www-genesis.destatis.de/genesis/online;jsessionid=E925E1030DB770257AFF8219BA6B9054.tcggen2, Zugriff am

14.01.2010




kussion in der Projektgruppe durch, die verschiedenste Vorstellungen und Erwartun-
gen an eine Stadt hervorbrachte.

Stadt definiert sich fiir uns auf verschiedenen Ebenen. Eine, die uns zuerst in den Sinn
kam, waren die Faktoren GroBe und Einwohnerzahl und, daraus resultierend, die Be-
bauungsstrukturen. Viele, mitunter sehr hohe Gebaude, dominieren das Erscheinungs-
bild, es gibt verschiedene Stadtteile mit einer Innenstadt, Wohnsiedlungen, viele Ein-
kaufsmoglichkeiten, Gewerbe- und Industriebauten. Finden sich einige dieser Gebaude
auch in kleineren Stadten und Doérfern, so ruft das Wort Stadt jedoch ein Bild hervor,
in dem alle Funktionen in dichter Bebauung vereint werden. Zudem, so die Gruppen-
meinung, sind Stadte oft markanter gebaut und weisen durch ihre Individualitdt einen
hohen Wiedererkennungswert aus, der in kleineren Stadten und Dorfern allein durch
die Bebauung und vorhandenen Gebaude nicht immer gegeben ist. Historische Gebau-
de und Monumente unterstreichen diesen Aspekt. Eine Stadt ist demnach ein groRes,
gebautes Gebilde mit vielen Einwohnern, die sich in ihrem Zentrum konzentrieren.
Verbunden werden diese Strukturen durch ein stark ausgebautes Verkehrsnetz, das
neben StraRen und somit einem hohen MIV-Anteil auch einen gut ausgebauten OPNV-
Sektor vorweist. Dieser kann Busse, aber auch ein ausgebautes U- und S-Bahnnetz um-
fassen. Neben diesen ,greifbaren” Faktoren, die eine Stadt ausmachen, gibt es auch
eine Reihe von nicht-greifbaren, vornehmlich sozialen Faktoren. Somit tritt eine andere
Ebene auf, die fur die Gruppe auch zur Stadt gehoért. Schon durch ihre GroRe kann eine
Stadt eine grol3e Vielfalt vorweisen. Hier sei zunadchst die kulturelle Vielfalt zu nennen.
In Stadten treffen sich Menschen verschiedenster Herkunft und verschiedenster Kultu-
ren, was sie stark von dorflichen Regionen unterscheidet. Auch die Vielfalt an Chancen
und Moglichkeiten, etwa in beruflicher Hinsicht, zeichnen eine Stadt aus und sind hier
oftmals sehr grol3. Auch das Angebot an Bildungseinrichtungen ist in Stadten deutlich

vielfaltiger als auf dem Land. Beispielsweise finden sich Universitdaten nur in Stadten,

weshalb diese eine besondere Magnetwirkung ausiiben. Ebenso zeichnet sich eine
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Stadt durch ein breites Angebot an Kultur-, Einkaufs- und Dienstleistungsmoglichkei-
ten aus. Es herrscht ein Uberangebot an Méglichkeiten und Freizeitbeschaftigungen.
Das Leben in der Stadt ist, aus Gruppensicht, zudem durch Anonymitat gepragt. Diese
lasst sich sowohl als positiv als auch als negativ empfinden, pragt jedoch das stadti-
sche Leben stark. Kennt auf dem Dorf jeder jeden, so ist es in der Stadt nicht uniblich,
nicht einmal seinen Nachbarn namentlich zu kennen. Der Begriff Stadt weckt allerdings
auch negative Assoziationen. Neben kultureller Vielfalt gibt es in Stadten oftmals sozi-
ale Probleme und Brennpunkte, die Kriminalitdtsrate hebt sich deutlich von der eines
Dorfes ab und es kommt &fter zu Gewalttaten.

Natdirlich finden sich nicht in jeder Stadt all diese Facetten wieder. Die Diskussion tber
eine Definition von Stadt rief jedoch diese Assoziationen in der Projektgruppe hervor,
so dass wir sie als Anforderungen an eine Stadt bezeichnen wollen. Natdrlich ist diese
Liste nicht abschlieRend und jeder Blirger wird weitere Ideen nennen kdnnen, wenn
man ihn fragt, was eine Stadt ausmacht. In einer Stadt mit 50.000 Einwohnern fin-
den sich vermutlich 50.000 verschiedene Meinungen, Wiinsche und Anspriiche an die
Stadt. Neben Grundanspriichen an einen Ort, wie ein Platz zum Leben, Arbeit und Ver-
sorgung, scheinen jedoch vornehmlich GréRe, Bebauung und Vielfiltigkeit eine Stadt

auszumachen.

2.4 Beleuchtung von Nexthamburg

NEXTHAMBURG P4

Forma |eS Abb. 7: Next Hamburg Logo

Gesetzlich betrachtet ist Nexthamburg eine Unabhéngige Gesellschaft (UG).* Diese
Form der Gesellschaft wurde deshalb gewahlt, da sie nicht wie andere Gesellschaften
oder Vereine Abhangigkeiten beziehungsweise Verpflichtungen unterliegt. Darliber

hinaus ist sie haftungsbeschrankt und stellt somit eine Vorstufe der GmbH dar. Ge-

4 Nexthamburg UG: http://www.nexthamburg.de, Zugriff am 18.11.09




schaftsflhrer sind Julian Petrin und Rajiv Patwardhan. Der Sitz von Nexthamburg liegt
in der LobuschstralRe 5-7 in 22765 Hamburg. Nexthamburg hat einen Internetauftritt.
Die Internetadresse lautet http://www.nexthamburg.de/ und die E-Mail- Anschrift ist

mail@nexthamburg.de.

Grindungsphase

Nexthamburg hat sich aus der Idee der Internetplattform Urbanista entwickelt, mit
dem Ziel die Birger verstarkt aktiv an stadtplanerischen Fragestellungen zu beteiligen
und mit ihnen Konzepte zu entwickeln. Die Griindung wurde damit eingeleitet, dass Ju-
lian Petrin, im Rahmen eines nach zehn Jahren stattfindenden Treffens von ehemaligen
Stipendiaten des Korber Forums, in der Kehrwiderspitze teilnahm.® Ziel dieses Treffens
war es, dass jede Person ihre Erfahrungen und Tatigkeiten der Vergangenheit sowie der
Zukunft austauscht. Dort machte Julian Petrin auf das Projekt, beziehungsweise auf die
Idee Nexthamburgs aufmerksam und er fand damit groRes Interesse und Uterstiitzung.
Im weiteren Entwicklungsgeschehen bewarb sich Nexthamburg bei der Nationalen
Stadtentwicklungspolitik erfolgreich, welches bedeutete, dass es finanziell geférdert
wurde. Die nationale Stadtentwicklungspolitik fordert Programme oder Projekte in
verschiedenen Kategorien, etwa wie ,Stadtumbau” oder ,,Soziale Stadt”, welche zuvor
von einem Kuratorium bestimmt werden.® Jedoch mussten die ersten Schritte des Pro-
jektes, unter anderem die 1. Session im Altonaer Kultwerk, einer Workshopveranstal-
tung mit Blrgern, aus eigenen Mitteln finanziert werden. Darliber hinaus fand dieses
Projekt auch inhaltlich Unterstiitzung unter anderem durch die HafenCity Universitat

Hamburg ( HCU ) und die Internationalen Bauausstellung (IBA).

Definition

Nexthamburg stellt ein politisch unabhangiges und offenes Zukunftslabor fir die

5 Interview mit Suitbert Schmitt am 17.11.09

6 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: http://www.nationale-stadtentwicklungspolitik.de, Zugriff am 16.12.2009
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Stadt von morgen dar. Ziel von Nexthamburg ist es, unter Mitwirkung von Experten
und der Offentlichkeit, Visionen, Strategien und konkrete Ideen fiir die Stadtentwick-
lung zu entwickeln. Diese werden o6ffentlich diskutiert und sollen so weit entwickelt
werden, dass sie eine Chance haben, Einfluss auf die Stadtentwicklungsdiskussion zu
nehmen, das heisst sie sollen als Impulse fiir Hamburgs Stadtentwicklung fungieren
ein unabhéngiger dauerhafter Think Tank und Ideenpool fir Hamburg.” Sogenannte
,ldeen-Speeddatings”, eine neuartige, partizipatorische Art des Workshops, werden
dazu durchgefiihrt. Auch soll die Online-Plattform als Social Network dienen, um mul-
timediale Zukunfts-Szenarien auf der Plattform hochzuladen und weiterzuentwickeln.
Die Teilnehmer, die sogenannte ,,Community”, konnen auf dieser Seite bestimmte
Ideen hochladen, Kommentare zu anderen Ideen schreiben, sie anklicken oder als To-
pidee bewerten. Vorschlage, welche besonders oft beflirwortet wurden, entwickelt

das Nexthamburg-Projektteam weiter.

Finanzierung

Nexthamburg wird bis Mitte 2011 durch das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtebau als Pilotprojekt, aus Mitteln des Bundesprogramms Nationalen Stadtent-
wicklungspolitik mit ca. 200.000 €, gefordert. Mit diesen Fordermitteln kénnen der Be-
trieb der Nexthamburg Internetplattform sowie die geplanten ,,Speeddating-Sessions”
zu einem Teil finanziert werden. Jedoch ist Nexthamburg auch auf Spenden angewie-

sen, um kostendeckend arbeiten zu kbnnen.

Nexthamburg-Sessions
Neben der Ideenentwicklung und deren Weiterentwicklung im Internet finden in gro-

Reren Abstanden Workshopveranstaltungen, die sogenannten Nexthamburg-Sessions,

7 Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: http://www.nationale-stadtentwicklungspolitik.de/cln_016/nn_259522/Content/

Projekte/nexthamburg.html?__nnn=true,

Zugriff am 13.12.2009




statt. Bisher fanden zwei dieser Sessions statt; die erste am 21.04.2009 im Altonaer
Kultwerk. Etwa 80 Birger hatten erstmalig zusammen mit Experten die Aufgabe, Zu-
kunftsideen zu entwickeln. Der Ablauf war folgender: An acht Thementischen verteil-
ten sich die Beteiligten und mussten ihrem Gegenliber schnell einige Ideen mitteilen,
bevor die Seiten gewechselt wurden. Im Anschluss daran wurde gemeinsam an einem
Tisch Uber Ideen zur Umsetzung des Themenfeldes des jeweiligen Thementisches
diskutiert. Die am starksten beflirwortete Idee dieser ersten Veranstaltung war der
Vorschlag der Griindung einer Agentur, die flir vorlibergehend leerstehende Gebau-
de eine glinstige Nutzung durch Kiinstler oder Unternehmensgriindungen vermittelt.
Alle Ideen wurden anschlieRend zur Modifikation in das Internet gestellt. Die 14 bis
dato am meisten angeklickten Ideen auf der Homepage wurden in der zweiten Session
am 27.10.2009 im Hamburg Museum in Gruppen an Thementischen weiterbearbeitet.
Dort fand wie beim ersten Treffen eine Speed-Dating-Runde mit den zehn besten, bis
dato gevoteten, Ideen statt. Nach der Prasentation der Ergebnisse der jeweiligen Grup-
pen wurde Uber die Topidee des Abends abgestimmt. Der Sieger wurde das Thema

Citywohnen fiir mehr und preiswerten Wohnraum in der Innenstadt. Es wird nun an

einer Zukunftsstudie zu diesem Thema gearbeitet.
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Personen/Team

Das Team von Nexthamburg setzt sich aus Planern, Soziologen, Politologen und Medi-
enexperten zusammen, welche Themen und Beitrdage redaktionell aufbereiten, mode-
rieren und inhaltlich weiterentwickeln, um den Nexthamburg-Prozess voran zu bringen.
Zentrale Personen mit ihrer Position und Funktion werden nachfolgend aufgefihrt:
Julian Petrin, Stadtplaner und Autor (Grinder und Geschéaftsfiihrer), Funktion: V.i.s.d.P,,
Konzeptionelle Entwicklung, Redaktion, Design

Rajiv Patwardhan, Unternehmer und Softwareexperte (Geschéftsfiihrer), Funktion:
Strategische Entwicklung, Technische Entwicklung

Matthias Baxmann, Okonom/Stadtplaner und Projektmanager, Funktion: Controlling,
Projektmanagement

Johannes Bouchain, Stadtplaner, Funktion: Produktion, Redaktion

Oliver Driesen, Journalist und Autor, Funktion: Leitender Redakteur, Formatentwick-
lung

Markus Ewald, Stadtplaner, Funktion: Design/ Location Branding

Katharina Groen, Stadtplanerin, Funktion: Presse, Redaktion

Ferdinand v. Hoff, Architekt, Funktion: Produktion, Eventorganisation

Jennifer Margitan, Funktion: Community Management

Antje Matern, Geographin, Funktion: Redaktion und Veranstaltungskonzeption
Suitbert Schmitt, Architekt und Mediengestalter, Funktion: Produktionsleitung Events
Jenes Kernteam, welches sich aus acht Gesellschaftern entwickelte, findet durch eh-
renamtliche Mitarbeiter und Kooperationspartner Unterstiitzung. Darlber hinaus fun-
gieren einige Mitglieder als Ansprechpartner fiir bestimmte Funktionen:

Redaktion: Antje Matern

Presse: Julian Petrin, Katharina Gron

Nexthamburg Community: Birte Kriiger

Schulkooperationen: Markus Ewald




Spenden/Fundraising: Rajiv Patwardhan, Julian Petrin

Auch hat Nexthamburg einen Beirat mit bisweilen drei Mitgliedern. Er soll das Next-
hamburg Team als fachliche und organisatorische Berater unterstiitzen und nimmt ge-
meinsam mit anderen geladenen Experten an den Nexthamburg Sessions teil, wie zum
Bespiel Lisa Kosok, Leiterin des Hamburg Museums und Vorsitzende der Stiftung his-
torischer Museen Hamburgs, Prof. Dieter Liapple, Stadtforscher und Okonom, Christian
Roggenbuck, Geschaftsfiihrer des Hamburger Bauunternehmens Max Hoffmann.
Auch die Hafencity Universitat Hamburg ist als Kooperationspartner mit einer halben
Stelle bei Nexthamburg aktiv beteiligt, indem es notwendiges Knowhow vermittelt. Re-
prasentativ fiir die Universitat steht Frau Prof. Dr. Alenka Krek-Poplin, aber auch einige

andere Professoren und Studenten wirken ehrenamtlich mit.

Nutzerstrukturen

Betrachtet man die Nutzer Nexthamburgs, das heisst sowohl die an den beiden bisher
durchgefiihrten Biirgerbeteiligungen anwesenden Gaste als auch die Nutzer der In-
ternetplattform, so lassen sich bestimmte Strukturen erkennen, die von sozialwissen-
schaftlicher Bedeutung sind. Grundlage von Schliissen beziehungsweise Erkenntnissen
bilden Daten aus persdnlichen Beobachtungen der Biirgerbeteiligungen und Statistiken
Uber das Internetnutzverhalten von Personen. Bei dieser Benutzeranalyse sind auch
die Erkenntnisse und Beobachtungen Beate Weningers im Rahmen ihrer Dissertation
zu bericksichtigen.

Bei den offentlichen Blirgerbeteiligungen erstreckte sich das Alter von etwa 20 Jahre
bis Gber circa 70 Jahre. Der Anteil der Personen an den jeweiligen Altersstufen und die
Geschlechterverteilung waren etwa ahnlich. Einen Teil der Personen um 20-25 Jahre
waren Studenten der Hafencity Universitat, welche Nexthamburg als Gegenstand ei-

nes Studienprojektes hatten. Etwa ein Drittel der Beteiligten waren Fachvertreter aus

unterschiedlichen Institutionen oder naher und langer mit stadtplanerischen Frage-
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stellungen befasst. Darliber hinaus basiert Nexthamburg auf der Verwaltung und Wei-
terentwicklung der Blirgerideen im Internet auf der Gesellschaftseigenen Homepage
http://www.nexthamburg.de. Die Nutzung dieser Plattform, sowohl aktiver als auch
passiver Natur, wird mit dem Programm ,,e-Tracker” dokumentiert. Dieser zeigt neben
der Anzahl der angeklickten Elemente auf der Seite etwa auch IP-basierte Daten wie
etwa das Betriebssystem des Anklickenden an. Diese Informationen sind insofern hilf-
reich, da sie Aufschluss Gber das Gesellschaftsmilieu geben kénnen. Da 30% aller Nut-
zer der Homepage das Betriebssystem Apple OS verwendensd, ist davon auszugehen,
dass ein bestimmter Teil von etwa einem Drittel aus der Bildungsschicht stammen und
insbesondere im architektonischen Bereich arbeiten beziehungsweise Mitarbeiter von
Nexthamburg sind.

Dariiber hinaus geben Statistiken Uber Internetnutzung der Bevolkerung Aufschluss
Uber deren Altersstruktur. So beziffert etwa die ARD/ZDF Onlinestatistik den Anteil der
Internetnutzer an der Bevolkerung auf etwa 60%. Ungefdhr 67% der mannlich und
ungefahr 52% der weiblich Bevolkerung nutzen das Internet. Teilt man die Bevolkerung
Deutschlands in Altersgruppen und bestimmt den jeweiligen Teil der Internetnutzer, so
ist auffallend, dass Uber 97% der 14-19- Jahrigen das Internet verwenden, wohingegen
nur ca. 27% der Nutzer Uber 60 Jahre sind. Fir Nexthamburg wiirden die statistischen
Werte bedeuten, dass der Auftritt der Homepage etwa so weiterentwickelt werden
kdnnte, dass sie attraktiver fiir Nutzer des fortgeschrittenen Alters wird.

Blick in die Zukunft

Da die Bereitschaft der ehrenamtlichen Mitarbeit auf Dauer nicht gewahrleistet wer-
den kann, hat sich die Mitarbeiterstruktur insofern gewandelt, dass momentan drei be-
zahlte Stellen, jeweils einen Tag pro Woche besetzt werden. Langfristig soll das Projekt
vor allem die Online-Partizipation und deren Mittel in der Stadtplanung starken und

dafiir sorgen, eine breitere Offentlichkeit aktiv in die Stadtentwicklung mit einzubezie-

8 Prasentation von Beate Weninger im Rahmen des Nexthamburg Research Meetings vom 2.12.2009




hen, damit Projektideen von Blirgern starker in der Stadtpolitik Beachtung finden und

teilweise realisiert werden konnen.

2.5 Ubersicht der Ideen

2.5.1 Inhaltlich

Auf der Ideenplattform Nexthamburg wurden bisher insgesamt 192 Ideen hochgela-
den (Stand: 17.01.2010). Wir setzten uns mit insgesamt 172 Ideen der Nexthamburg
Plattform auseinander, welche bis zu Projektbeginn hochgeladen waren. Um einen
Uberblick tiber die Ideen zu gewinnen, formulierten wir verschiedene Kategorien und
ordneten die einzelnen Ideen diesen anschliefend zu.

Folgende Kategorien fassen den Ideenpool zusammen:

Bildung

Kultur, Freizeit & Tourismus

Verkehr

Umwelt- & Klimaschutz

Wirtschaft

Wohnen

Offentliche Rdume

Jede einzelne ldee aus der Nexthamburg Plattform wurde individuell von den Usern
bearbeitet. Inhaltlich dhneln sich viele Ideen, so dass sie sich in die oben aufgefiihrten
Uberthemen eingliedern lieBen und erste Vernetzungen deutlich wurden.

Die beteiligten Blirger von Nexthamburg wiinschen sich gerade im Bereich der Bildung,
dass in Hamburgs Stadtteilen die Schulklassen mit einem hohen Migrationshintergrund
oder schwierigem Elternhaus deutlich kleiner sein sollten als bisher, damit eine besse-
re Betreuung durch die Lehrkrafte stattfi